
ET 
Yaculteit Economische Wetenschappen Econometrie 

1 9 6  

j e r ie  memoranda 

'De toenarne bereikbaarheid 
en 

Maarten Hilferink 
Sytze Rienstra 
Piet Rietveld 

vvije crmsterdam 

05348 


der en 

research 


van de 

in Nederland tussen 1970 
 1990 


T.A. 
A. 

Research Memorandum 1996-49 


November l 996 


Universiteit 




De toename van de bereikbaarheid 

in Nederland tussen 1970 en 1990 

Maarten T.A.Hilferink 

Sytze A. Rienstra 

Piet Rietveld 

De Boelelaan 1 105 
1081 MV Amsterdam 
tel. 020-4446096 
f a  020-4446004 
e-mail: srienstra@econ.vu.nl 

vrije Universiteit amsterdam 
Va kgruep Ruhtelijke Econamie November 1996 







In deze bijdrage wordt een bereikbaarheidsindex behandeld, welke gecon- 
strueerd is in het kader van een studie vvoor het Projectbureau IVVS. Deze 

studie betrof de invloed van de aanleg van autosnelwegen op regionaal (Corop) 
niveau op de ontwikkeling van de regionale werkgelegenheid in de periode 1970- 

1990. In dit artikel, zullen wij weergeven hoe de bereikbaarheidsindex geconstm- 

eerd is, vervolgens mllen we resultaten presenteren betreffende de ontwikkeling 

van de bereikbaarheid in deze periode. Voor een uitgebreide beschrijving, 

alsmede voor de gevonden effecten op de economische ontwikkeling verwijzen 

we naar Bminsma et al. (1995) tn Rienstra et al. (1994). 

Het gebmikte conceptuele model 
Voor het gebruikte conceptuele model is in eerste instantie gebruik 

gemaakt van het reeds door Bruinsrna en Rietveld (1992) uitgewerkte bereik- 
baarheidsconcept: 

waarin: B,  = bereikbaarheidsindex voor zonelregio i 
a = constante 

M = massa van zoneJregio j 

c ,, = reistijd van zone/regio i naar j 

Door de massa van de regio's mee te nemen in de analyse wordt de index - 
zoals hierboven reeds vermeld - een potentiaalmaat. Merk op dat in deze 
fonnule over alle regio's wordt gesommeerd; dus ook over de eigen regio (d.w .z. 

als j = i). De 'interne' bereikbaarheid speelt dus ook een rol in deze bereikbaar- 

heidsmaatstaf. In Bruinsma en Rietveld (1992) worden enkele rnethuden 

behandeld om in zo'n geval de interne reistijd cij te berekenen. Hiervoor zijn 
verschiliende rnethoden mogeIijk die tot verschillende uitkomsten leiden. Dit is 

jammer, want de uitkornst van de bereikbaarheidsmaatstaf blijkt soms in niet 
geringe mate af te hangen van de berekening van de interne bereikbaarheid. 

De variabele die voor de massa gebruikt wardt, is - naast de beschikbaar- 

heid van data - afhankelijk van de reden waarvoor de index geconstrueerd wordt. 

Indien b jj voorbeeld bereikbaarheid van winkelvoorzienjngen geanal y seed wordt , 
zal het aantal hiervan gebruikt worden als relevante massa-variabele; indien de 






































